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Czujnik Ciśnienia Spalin EGP

Poszanowanie dla środowiska i przestrzeganie obowiązujących norm

W miarę jak zrównoważony rozwój i przestrzeganie norm środowiskowych stają się 

nadrzędnymi priorytetami, istotne jest dostosowanie pojazdów do nowych standardów 

ekologicznych. Czujniki odgrywają zasadniczą rolę w tym procesie, gdyż to dzięki nim 

pojazdy spełniają rygorystyczne normy, jednocześnie zmniejszając swój negatywny wpływ 

na środowisko. Monitorując i usprawniając działanie licznych podzespołów w pojeździe, 

czujniki przyczyniają się do optymalizacji wydajności, zapewnienia bezpieczeństwa, a 

także do poprawy stanu środowiska naturalnego w przyszłości. 

Funkcje i technologie czujników

Czujnik ciśnienia spalin jest niezbędnym elementem układów kontroli emisji spalin w 

pojazdach z silnikiem wysokoprężnym. Mierzy różnicę ciśnienia spalin na wlocie i wylocie 

filtra cząstek stałych lub względem ciśnienia atmosferycznego. Pomiar ten ma kluczowe 

znaczenie dla monitorowania stanu nasycenia filtra cząstek stałych i dostarczania 

dokładnych informacji do układu sterowania silnikiem.

W układach wydechowych bez filtra DPF (filtr cząstek stałych silnika diesla), 

wyposażonych w filtr FAP (mokry filtr cząstek stałych silnika diesla) ważną rolę odgrywa 

czujnik różnicy ciśnień. Dokonując pomiaru ciśnienia przed i za filtrem, pomaga określić 

optymalny czas regeneracji filtra, zapewniając tym samym skuteczne usuwanie 

nagromadzonych cząstek stałych. Dzięki temu układ kontroli emisji działa prawidłowo, a 

emisja cząstek stałych w silnikach wysokoprężnych nie przekracza dopuszczalnych norm 

środowiskowych.

Czujnik ciśnienia spalin jest kluczowym elementem układów kontroli emisji spalin 

w silnikach wysokoprężnych. Jego zadaniem jest:

• ograniczenie emisji szkodliwych cząstek stałych do atmosfery,

• zapewnienie prawidłowego działania filtrów cząstek stałych.
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Czujnik Ciśnienia Spalin EGP

Kod błędu Opis błędu

P006B
Czujnik ciśnienia spalin i czujnik ciśnienia bezwzględnego w kolektorze dolotowym - Korelacja 
ciśnienia spalin

P040A Czujnik temperatury w układzie recyrkulacji spalin A - Awaria obwodu 

P040B Czujnik temperatury w układzie recyrkulacji spalin A – Błąd zakresu/Błąd działania

P040C Czujnik temperatury w układzie recyrkulacji spalin A – Niska wartość sygnału

P040D Czujnik temperatury w układzie recyrkulacji spalin A – Wysoka wartość sygnału

P040E Czujnik temperatury w układzie recyrkulacji spalin A - Sygnał nierówny/przerywany

P040F Czujnik temperatury w układzie recyrkulacji spalin A – Korelacja ciśnienia spalin

P041A Czujnik temperatury w układzie recyrkulacji spalin B – Awaria obwodu

P041B Czujnik temperatury w układzie recyrkulacji spalin B – Błąd zakresu/Błąd działania

P041C Czujnik temperatury w układzie recyrkulacji spalin B – Niska wartość sygnału

P041D Czujnik temperatury w układzie recyrkulacji spalin B - Wysoka wartość sygnału

P041E Czujnik temperatury w układzie recyrkulacji spalin B – Sygnał nierówny/przerywany

P045A Obwód sterowania recyrkulacji spalin B – Awaria obwodu

P045B Obwód sterowania recyrkulacji spalin B – Błąd zakresu/Błąd działania

P045C Obwód sterowania recyrkulacji spalin B – Niska wartość sygnału

P045D Obwód sterowania recyrkulacji spalin B – Wysoka wartość sygnału

P045E Układ recyrkulacji spalin B – Zablokowany w pozycji otwartej

P045F Układ recyrkulacji spalin B – Zablokowany w pozycji zamkniętej

P046C Czujnik recyrkulacji spalin A – Błąd zakresu/Błąd działania

P046D Czujnik recyrkulacji spalin A – Sygnał nierówny/przerywany

P046E Czujnik recyrkulacji spalin B – Błąd zakresu/Błąd działania

P046F Czujnik recyrkulacji spalin B – Sygnał nierówny/przerywany
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Czujnik Ciśnienia Spalin EGP

Kod błędu Opis błędu

P0470 Czujnik ciśnienia spalin wylotowych  A – Awaria obwodu

P0471 Czujnik ciśnienia spalin  wylotowych A – Błąd zakresu/Błąd działania

P0472 Czujnik ciśnienia spalin wylotowych A – Niska wartość sygnału

P0473 Czujnik ciśnienia spalin wylotowych A – Wysoka wartość sygnału

P0474 Czujnik ciśnienia spalin wylotowych A – Sygnał nierówny/przerywany

P0475 Zawór regulacji ciśnienia spalin wylotowych A - Awaria obwodu

P0476 Zawór regulacji ciśnienia spalin wylotowych A – Błąd zakresu/Błąd działania

P0477 Zawór regulacji ciśnienia spalin wylotowych  A – Niska wartość  sygnału

P0478 Zawór regulacji ciśnienia spalin wylotowych A – Wysoka wartość sygnału

P0479
Zawór regulacji ciśnienia spalin wylotowych  A - Sporadycznie występująca awaria/przerwanie w 
obwodzie elektrycznym

P047A Czujnik recyrkulacji spalin B – Awaria obwodu

P047B Czujnik recyrkulacji spalin B – Błąd zakresu/Błąd działania

P047C Czujnik recyrkulacji spalin B – Niska wartość sygnału

P047D Czujnik recyrkulacji spalin B – Wysoka wartość sygnału

P047E Czujnik recyrkulacji spalin B – Sygnał nierówny/przerywany

P047F Zawór regulacji ciśnienia spalin wylotowych A – Utknął w pozycji otwartej

P048A Zawór regulacji ciśnienia spalin wylotowych  A – Utknął w pozycji zamkniętej

P048B Czujnik położenia zaworu regulacji ciśnienia spalin A – Awaria obwodu

P048C Czujnik położenia zaworu regulacji ciśnienia spalin A – Błąd zakresu/Błąd działania

P048D Czujnik położenia zaworu regulacji ciśnienia spalin A – Niska wartość sygnału

P048E Czujnik położenia zaworu regulacji ciśnienia spalin A – Wysoka wartość sygnału

P048F Czujnik położenia zaworu regulacji ciśnienia spalin A – Sygnał nierówny/przerywany
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Kod błędu Opis błędu

P049A Recyrkulacja spalin B – Usterka w przepływie układu recyrkulacji spalin

P049B Recyrkulacja spalin B – Niewystarczający przepływ spalin w kolektorze dolotowym

P049C Recyrkulacja spalin B – Nadmierny przepływ spalin w kolektorze dolotowym

P049F Zawór regulacji ciśnienia spalin B – Błąd działania

P04A0 Zawór regulacji ciśnienia spalin B – Wahania siły sygnału

P04A1 Zawór regulacji ciśnienia spalin B – Niska wartość sygnału

P04A2 Zawór regulacji ciśnienia spalin B – Wysoka wartość sygnału

P04A3 Zawór regulacji ciśnienia spalin B – Chwilowa awaria

P04A4 Zawór regulacji ciśnienia spalin B – Utknął w pozycji otwartej 

P04A5 Zawór regulacji ciśnienia spalin B – Utknął w pozycji zamkniętej 

P04A6 Czujnik położenia zaworu regulacji ciśnienia spalin B – Awaria obwodu

P04A7 Czujnik położenia zaworu regulacji ciśnienia spalin B – Błąd zakresu/Błąd działania

P04A8 Czujnik położenia zaworu regulacji ciśnienia spalin B – Niska wartość sygnału

P04A9 Czujnik położenia zaworu regulacji ciśnienia spalin B – Wysoka wartość sygnału

P04AA Czujnik położenia zaworu regulacji ciśnienia spalin B – Sygnał nierówny/przerywany

P2141 Obwód sterowania przepustnicą recyrkulacji spalin A – Niska wartość sygnału

P2142 Obwód sterowania przepustnicą recyrkulacji spalin A – Wysoka wartość sygnału

P2169
Obwód sterujący zaworu elektromagnetycznego regulacji ciśnienia spalin – Usterka 
elektryczna/przerywany obwód

P2170 Obwód sterujący zaworu elektromagnetycznego regulacji ciśnienia spalin – Niska wartość sygnału

P2171 Obwód sterujący zaworu elektromagnetycznego regulacji ciśnienia spalin – Wysoka wartość sygnału

Czujnik Ciśnienia Spalin EGP
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Kod błędu Opis błędu

P2380 Czujnik recyrkulacji spalin D – Awaria obwodu

P2381 Czujnik recyrkulacji spalin D – Wysoka wartość sygnału

P2382 Czujnik recyrkulacji spalin D – Niska wartość sygnału

P2383 Czujnik recyrkulacji spalin D – Błąd zakresu/Błąd działania

P2384 Czujnik recyrkulacji spalin D – Sporadycznie występująca awaria/przerwanie w obwodzie elektrycznym

P2385 Czujnik recyrkulacji spalin E – Awaria obwodu

P2386 Czujnik recyrkulacji spalin E – Wysoka wartość sygnału

P2387 Czujnik recyrkulacji spalin E – Niska wartość sygnału

P2388 Czujnik recyrkulacji spalin E – Błąd zakresu/ Błąd działania

P2389 Czujnik recyrkulacji spalin E – Sporadycznie występująca awaria/przerwanie w obwodzie elektrycznym

P240F Recyrkulacja spalin - Powolna reakcja

P2413 Recyrkulacja spalin – Błąd działania

P2AA3
Recyrkulacja spalin B - Niewystarczający przepływ spalin w kolektorze dolotowym po uruchomieniu 
zimnego silnika 

P2AA4
Recyrkulacja spalin B – Niewystarczający przepływ spalin w kolektorze dolotowym po uruchomieniu 
zimnego silnika 

P2B97 Pozycja zaworu regulacji ciśnienia spalin A – Przekroczyła limit uczenia się

P2B98 Zasilanie zaworu regulacji ciśnienia spalin A – Niska wartość sygnału

P2B99 Zawór regulacji ciśnienia spalin A – Natężenie prądu/Zbyt wysoka temperatura

Czujnik Ciśnienia Spalin EGP
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Czujnik Ciśnienia Spalin EGP
Elektromagnetyczny zawór recyrkulacji spalin

Podstawowe zasady przeprowadzania testów:
Przy wykonywaniu pomiarów napięcia bezpośrednio na ECU, sprawdzana jest również wiązka przewodów.
Jeśli zalecana wartość napięcia nie jest dostępna, można wykonać pomiar rezystancji. W przypadku 
wystąpienia dodatniego skoku napięcia przy temperaturze silnika od 40 do 45°C, w ECU zostanie 
uruchomiony rezystor. Brak usterek!

Opis
Elektromagnetyczny zawór recyrkulacji spalin, który reguluje 
zakres otwarcia zależnie od podciśnienia, redukuje emisję 
tlenków azotu w spalinach. Wprowadzenie spalin do mieszanki 
paliwowo-powietrznej prowadzi do obniżenia temperatury 
spalania. Recyrkulacja spalin pozwala zmniejszyć zużycie paliwa
– jest to możliwe dzięki zwiększonej wydajności i niższemu 
ciśnieniu spalania.

Sposób działania
Zawór EGR jest sterowany elektrycznie lub podciśnieniem. Ilość 
powracających spalin jest regulowana przez jednostkę 
sterującą silnika., w zależności od prędkości obrotowej silnika, 
ciśnienia ssania i temperatury silnika. Układ EGR nie jest 
aktywny, ponieważ nie występują znaczące emisje. Przy 
pełnym obciążeniu układ EGR jest częściowo regulowany. Z 
reguły układ EGR działa optymalnie, gdy silnik pracuje przy 
średnim obciążeniu.

Elektromagnetyczny zawór recyrkulacji spalin
(przykład pozytywny)

Elektromagnetyczny zawór recyrkulacji spalin
(przykład negatywny)
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Czujnik Ciśnienia Spalin EGP

Zalecenia dotyczące montażu
Zalecenia ogólne
Niniejsza instrukcja zawiera jedynie ogólne zalecenia, które należy wziąć pod uwagę 

podczas montażu i nie uwzględnia szczegółowych instrukcji producenta.

Należy zapoznać się z zaleceniami producenta, jeśli nie zostały one zawarte w niniejszej 

dokumentacji.

Należy przestrzegać zalecanych wartości momentu obrotowego, jeśli nie zostały one 

zawarte w niniejszej dokumentacji.

Zalecenia
Czujnik ciśnienia spalin (EGP)
Czujnik różnicy ciśnień. Opór przewodu

PIN Wartości Informacje Warunki wstępne
Grafika

PIN 1 zamknięty 120V NR 

PIN 71

≤ 0,8 Ω Pomiar od złącza elementu 

do złącza ECU

Przed rozpoczęciem pomiaru 

należy odłączyć wszystkie 

złącza od jednostek 

sterujących i testowanych 

części. Wyłączyć zapłon. 

Służy do sprawdzania 

schematów elektrycznych Złącze wyjęte, pomiar na 

wiązce

PIN 2 zamknięty 120V NR 

PIN 70

≤ 0,8 Ω Pomiar od złącza elementu 

do złącza ECU

Przed rozpoczęciem pomiaru 

należy odłączyć wszystkie 

złącza od jednostek 

sterujących i testowanych 

części. Wyłączyć zapłon. 

Służy do sprawdzania 

schematów elektrycznych Złącze wyjęte, pomiar na 

wiązce

PIN 3 zamknięty 120V NR 

PIN 5

≤ 0,8 Ω Pomiar od złącza elementu 

do złącza ECU

Przed rozpoczęciem pomiaru 

należy odłączyć wszystkie 

złącza od jednostek 

sterujących i testowanych 

części. Wyłączyć zapłon. 

Służy do sprawdzania 

schematów elektrycznych Złącze wyjęte, pomiar na 

wiązce
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PIN Wartości Informacje Warunki wstępne
Grafika

PIN 1 zamknięty 120V NR 

PIN 71

≤ 0,3 V Pomiar od złącza elementu 

do złącza ECU

Przed rozpoczęciem pomiaru 

należy odłączyć wszystkie 

złącza od jednostek 

sterujących i sprawdzanych 

części. Wyłączyć zapłon. 

Służy do sprawdzania 

schematów elektrycznych Złącze wyjęte, pomiar na 

wiązce

PIN 2 zamknięty 120V NR 

PIN 70

0,3 V Pomiar od złącza elementu 

do złącza ECU

Przed rozpoczęciem pomiaru 

należy odłączyć wszystkie 

złącza od jednostek 

sterujących i testowanych 

części. Wyłączyć zapłon. 

Służy do sprawdzania 

schematów elektrycznych Złącze wyjęte, pomiar na 

wiązce

PIN 3 zamknięty 120V NR 

PIN 5

0,3 V Pomiar od złącza elementu 

do złącza ECU

Przed rozpoczęciem pomiaru 

należy odłączyć wszystkie 

złącza od jednostek 

sterujących i testowanych 

części. Wyłączyć zapłon. 

Służy do sprawdzania 

schematów elektrycznych Złącze wyjęte, pomiar na 

wiązce

Czujnik ciśnienia spalin (EGP)
Czujnik różnicy ciśnień. Spadek napięcia

Czujnik ciśnienia spalin (EGP)
Czujnik różnicy ciśnień. Odporność na zwarcia

PIN Wartości Informacje Warunki wstępne Grafika

≥ 10000000 Ω Sprawdzić wszystkie kable 

złączy elementów.

Przed rozpoczęciem pomiaru 

należy odłączyć wszystkie 

złącza od jednostek 

sterujących i testowanych 

części. Wyłączyć zapłon. 

Służy do sprawdzania 

schematów elektrycznych
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Zalecenia
Przestrzegaj procedur montażu zalecanych przez producenta oraz stosuj odpowiednie momenty 

dokręcania.

Szczegóły dotyczące prawidłowego montażu znajdziesz w naszym katalogu online : eshop.ntn-snr.com

Znajdź film dotyczący montażu na naszym kanale Youtube: 

https://youtu.be/hqLV4vX_8eM?list=PLIEYgq5nxNl_WXO3q14F5ZISigdc5aOwx 

https://youtu.be/bT2WNhf_Nvg?list=PLIEYgq5nxNl_WXO3q14F5ZISigdc5aOwx

Zeskanuj kod QR, aby 

uzyskać szczegółowe dane 

techniczne.

POSTĘPUJ ZGODNIE Z ZALECENIAMI 

PRODUCENTA POJAZDU! 

©NTN-SNR ROULEMENTS

Treść tego dokumentu jest chroniona prawem autorskim wydawcy i jego powielanie, nawet częściowe, jest zabronione bez pisemnej

zgody redakcji. Pomimo staranności w przygotowaniu tego dokumentu, firma NTN-SNR nie ponosi żadnej odpowiedzialności za błędy

lub pominięcia, które mogą powodować straty lub szkody bezpośrednie lub pośrednie wynikające z ich wykorzystania.

PIN Wartości Informacje Warunki wstępne
Grafika

PIN 3 zamknięty PIN 2 ≥ 4,5 V - ≤ 5,5 V Ustaw stacyjkę w pozycji nr 2

Złącze wyjęte, pomiar na 

wiązce

PIN 3  zamknięty Biegun

akumulatora ujemny.

≥ 4,5 V - ≤ 5,5 V Ustaw stacyjkę w pozycji nr 2

Złącze wyjęte, pomiar na 

wiązce

Czujnik ciśnienia spalin (EGP)
Czujnik różnicy ciśnień. 
Zasilanie podzespołu
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